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Emissionshandel:

BTW setzt sich fiir Verschiebung ein

In einer gemeinsamen Erklarung mit wei-
teren Verbanden aus Industrie und (Luft-)
Verkehr forderte der BTW im Dezember,
die ab Anfang 2012 geplante Einbezie-
hung des Luftverkehrs in den europai-
schen Emissionshandel (EU ETS) um ein
Jahr zu verschieben. Die Erklarung ging
unter anderem an Bundeskanzlerin An-
gela Merkel sowie die Bundesminister flr
Wirtschaft, Verkehr und Umwelt, Philipp
Rosler, Peter Ramsauer, und Norbert
Rottgen. ,Die Europaische Kommission
steht in der Verantwortung, Wettbewerbs-
verzerrungen und internationale Span-
nungen abzuwenden®, erklarten die Pra-
sidenten der beteiligten Verbande in ihrer
Erklarung. Der Streit mit zahlreichen
Drittstaaten spitze sich zu. Es drohten
Handelskonflikte und Wettbewerbsver-
zerrungen, ohne dass ein positiver Effekt
fur den Klimaschutz erzielt werde.

Hintergrund fur die Forderung nach einer
Verschiebung war die urspriinglich zuge-
sagte, aber bis heute nicht erfolgte Einbe-
ziehung der Drittstaaten in das europai-
sche Emissionshandelssystem. Zahlreiche
Drittstaaten betrachten das Vorhaben als
illegitimen Eingriff in ihre Hoheitsrechte
und kiindigten an, sich dem europaischen
Emissionshandel nicht unterwerfen zu
wollen, darunter die USA, China, Brasilien,
Indien, Japan und Russland. Die USA
wollen ihren Airlines sogar per Gesetz ver-
bieten, am europaischen Emissionshandel
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teilzunehmen. In der sogenannten Delhi-
Erklarung sprachen sich im September
2011 rund 20 Nicht-EU-Staaten explizit
gegen die Einbeziehung des Luftverkehrs
in das Emissionshandelssystem aus. Sie
begriindeten ihre Haltung unter anderem
damit, dass die européische Regelung
gegen internationales Recht und die
Chicagoer Konvention (Art. 84: settlement
of disputes) verstoBe.

Der Europaische Gerichtshof (EuGH)
stufte die Verordnung Uber die Einbezie-
hung der Luftfahrt in das européaische
Emissionshandelssystem im Dezember
2011 zwar als rechtmaBig ein. Die ,,An-
wendung des Systems fiir den Handel mit
Emissionszertifikaten auf die Luftfahrt —
auch im Hinblick auf Drittlander — verstoBe
weder gegen die Grundsatze des Volker-



gewohnheitsrechts noch gegen das Open
Skies-Abkommen. An der grundsétzlichen
Haltung der Gegner aber anderte das
Urteil nichts. Zwischenzeitlich haben sie
Anfang 2012 die Moskauer Erklarung ver-
offentlicht, in der mégliche konkrete MaB-
nahmen gegen den europaischen Emis-
sionshandel zusammengefasst werden.

Fur eine wettbewerbsneutrale Umsetzung
des europaischen Emissionshandels
mUssten alle Airlines, die in der EU starten
oder landen teiinehmen, was derzeit nicht
der Fall ist. Setzt die EU den Emissions-
handel nun im Alleingang fiir europaische
Airlines durch, wirde sie diese de facto
mit einer Sonderabgabe belasten und so-
mit gegentber Konkurrenten aus Dritt-
staaten benachteiligen. Damit wirde sie
europdische Arbeitsplatze gefahrden,
ohne das Klima zu schonen.

LAllein in Deutschland hangen mehr als
850.000 Arbeitsplatze vom Luftverkehr
ab. Wertbezogen werden Uber 30 Pro-
zent der deutschen Ubersee-Exporte per
Luftfracht transportiert. Eine leistungs-
fahige Luftverkehrsbranche ist fur die
deutsche und europaische Wirtschaft un-
verzichtbar, heiBt es deshalb auch in der
Verbandeerklarung. Die unterzeichnen-
den Verbande sehen das Verhalten der
EU in dieser Frage auch als Glaubwrdig-
keitstest: ,Geht es um tragfahige Ldsun-
gen fir mehr Klimaschutz — oder allein um

© Eray - Fotolia.com

Symbolpolitik?“ Die Sorge der Verbands-
Prasidenten: ,Eine weitere Eskalation des
Streits mit vielen unserer wichtigsten Han-
delspartner konnte die gesamte Wirt-
schaft in Mitleidenschaft ziehen.*

Zuletzt verteidigte insbesondere die Euro-
paische Kommission den Standpunkt,
den Zertifikathandel wie geplant auch fur
den Luftverkehr einzufhren. Allerdings
bekraftigte man, sich daflr einsetzen zu
wollen, den européischen Airlines durch
das System keinen Wettbewerbsnachteil
gegenuber Drittstaatenairlines entstehen
zu lassen.

Die gemeinsame Erklarung

finden Sie auf der BTW-Website
www.btw.de unter dem Meniipunkt
»BTW-Publikationen*
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Umweltzonen:

Reisebusse brauchen ,Freie Fahrt*

In einem gemeinsamen Schreiben an
Politiker in Bund und Landern forderten
der Bundesverband der Deutschen Tou-
rismuswirtschaft und seine Mitglieds-
fachverbande flr Hotellerie, Gastronomie
und Bustouristik ,Freie Fahrt fir Reise-
busse in Umweltzonen®. Der BTW, der
DEHOGA Bundesverband, der Hotelver-
band Deutschland (IHA) sowie der Inter-
nationale Bustouristik Verband (RDA) ap-
pellierten an fachlich mit dem Thema be-
schaftigte Ministerien und Ausschusse,
die Branche bei der Lockerung bzw. Ver-
meidung von Einfahrtbeschrankungen in
Umweltzonen fUr Reisebusse mit so ge-
nannten Euro lll-Motoren zu unterstitzen.

Noch bis Ende 2006 waren Euro Ill-Busse
die modernste lieferbare Fahrzeugnorm.
Ab 2012 nun werden diese Fahrzeuge,
die haufig noch nicht einmal wirtschaftlich
abgeschrieben sind, zunehmend aus den
Umweltzonen ausgesperrt. Die vorwie-
gend mittelsténdischen und kleinen Bus-
unternehmen sind in vielen Fallen nicht in
der Lage, ihre Busflotten komplett zu er-
neuern. Ohne kostspielige UmrUstung
oder den Kauf von neuen Fahrzeugen
kénnen sie keine Gaste mehr in die In-
nenstadte zahlreicher interessanter Stad-
tereiseziele bringen. Das schadet den
Busunternehmern aber auch Hotellerie,
Gastronomie, Veranstaltungs-Zentren und
Sehenswurdigkeiten vor Ort und damit
einem erheblichen Teil der deutschen
Tourismuswirtschaft. Reisebusse sind fur
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den Stadtetourismus ein unverzichtbarer
Faktor. Rund ein Viertel der Besucher von
Sehenswurdigkeiten und Events in den
Stadten reisen per Bus an. Nach einer
Studie des dwif erwirtschaftet die Bus-
touristik inklusive Verpflegung, Unterkunft
und Reiseausgaben unterwegs einen
Bruttoumsatz von 10,5 Milliarden Euro.
Gleichzeitig tragt der Reisebus als gene-
rell umweltfreundliches Verkehrsmittel nur
zu einem verschwindend geringen Teil zu
den Gesamtemissionen bei, weshalb
seine Einbeziehung in die Umweltzonen-
verbote zu keiner merklichen Verbesse-
rung fuhrt.

Die zunehmend drohenden Fahrverbote
sind daher unverhaltnismaBig und mus-
sen dringend abgewendet werden.
Schnelle Anderungen der bestehenden
Umweltzonenregelungen sind aus Sicht
der Tourismuswirtschaft unerlasslich. Eine
generelle Ausnahme des Reisebusses
von den Vorgaben ware die schllissigste
Variante. Alternativ sind Ubergangsvor-
schriften fur Euro IlI-Busse notwendig.



Nachtflugverbote: Deutschland muss internationale
Drehscheibe fiir den Flugverkehr bleiben

Das Thema Nachtflugverbote beschéf-
tigte die Tourismuswirtschaft auch im
Jahr 2011 intensiv. Der Hessische Ver-
waltungsgerichtshof urteilte im Oktober,
dass es am Frankfurter Flughafen zumin-
dest vorerst keine Nachtflige zwischen
23 und 5 Uhr geben durfe. Das Verbot
wurde zwischenzeitlich vom Bundesver-
waltungsgericht in Leipzig bestétigt. Auch
das Bestreben der nordrhein-westfali-
schen Landesregierung, die am Flugha-
fen KdIn-Bonn noch mdoglichen (Passa-
gier-) Nachtflige zu verbieten, wurde
2011 offenkundiger. Beide Entwicklungen
sind aus Sicht der Tourismuswirtschaft
ein Unding. Sie stellen die Wettbewerbs-
fahigkeit des Industriestandorts Deutsch-

land in Frage. Dabei wird zudem verges-
sen, dass es zum Larmschutz bereits
ausreichende gesetzliche Vorgaben gibt
und ignoriert, dass die Luftverkehrsunter-
nehmen massiv in den Larmschutz der
Anwohner investieren.

Ein klares Bekenntnis zum Nachtflug in
Deutschland forderte das Prasidium des
Bundesverbands der Deutschen Touris-
muswirtschaft deshalb unter anderem im
Rahmen des 15. Tourismusgipfels.
,Deutschland muss eine Drehscheibe fur
den internationalen Luftverkehr bleiben.
Das geht nicht, wenn Politik und Gerichte
immer mehr Flughafen nachts zwangs-
weise lahmlegen®, erklarte BTW-Prasi-
dent Klaus Laepple stellvertretend flir das
Gremium. In einer immer globaler wer-
denden Gesellschaft kdnne es nicht sein,
dass der Industrie- und Tourismusstand-
ort Deutschland auf diesem Weg provin-
Zialisiert wird.

Das Urteil des Bundesverwaltungsge-
richts in Leipzig, nach dem am neuen
Hauptstadtflughafen BER Flige zumin-
dest in den Randzeiten zulassig sind, war
ein erstes Signal in die richtige Richtung.
Laepple: ,Aber Deutschland braucht
auch ,echte’ Nachtfllige. Die Bundesre-
gierung hat sich in ihrem Flughafenkon-
zept ausdricklich zum Nachtflug be-
kannt. Deshalb ist auch die Bundespolitik
in dieser Frage gefordert. Sie steht in der
Verantwortung.”
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VerkehrsweiBbuch der Europaischen Kommission:

BTW nimmt Stellung

Die EU-Kommission hat im Méarz 2011
ein WeiBbuch mit dem Titel ,Fahrplan zu
einem einheitlichen européischen Ver-
kehrsraum — Hin zu einem wettbewerbs-
orientierten und ressourcenschonenden
Verkehrssystem® vorgelegt. Darin nennt
sie zehn Ziele fur ein wettbewerbsorien-
tiertes und ressourcenschonendes Ver-
kehrssystem.

Der BTW hat sich in einer Stellungnahme
kritisch mit dem WeiBbuch beschaftigt. Im
Vergleich zum vorausgegangenen Ent-
wurf, der noch einen deutlich umweltbe-
zogeneren Ansatz verfolgte, stellt das
WeiBbuch eine deutliche Verbesserung
dar, da es die verkehrsspezifischen Be-
lange besser berticksichtigt. Der BTW be-
gruBt auch, dass die Kommission nach
der Verdffentlichung mehrfach betonte,
dass es sich nicht um eine gesetz-
liche Vorgabe, sondern vielmehr um ein
Visionspapier handle.

Drei Hauptprobleme, die auf den Ver-
kehrssektor in den kommenden Jahr-
zehnten zukommen, benennt die Kom-
mission in ihrem WeiBbuch:

B Der Verkehrsbinnenmarkt soll vollendet
und die Verkehrssysteme der &stlichen
und westlichen Teile Europas sollen
optimal fur Wirtschaft und Gesellschaft
miteinander vernetzt werden.

B Die Abhangigkeit des Verkehrssektors
vom Ol (derzeit 96 Prozent) soll verrin-
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gert werden, da dieses sich immer
weiter verknappen wird und von teil-
weise politisch unsicheren Lieferanten
immer teurer gekauft werden muss,
was wiederum die wirtschaftliche
Sicherheit der EU bedrohen kann.

B Die CO>-Emissionen des Verkehrs
sollen bis zum Jahr 2050 um mindes-
tens 60 Prozent gegentiber 1990 ge-
senkt werden. Bis 2030 sollen auf
einer Zwischenetappe die Emissionen
um 20 Prozent gegentber 2008 ge-
senkt werden.

Dabei stellt die Kommission fest, dass
eine Einschrénkung der Mobilitat keine
Option sei, um diese Ziele zu erreichen.
Diese Aussage wird vom BTW nach-
drtcklich unterstitzt und sollte bei allen
weiteren geplanten MaBnahmen berlick-
sichtigt werden. Positiv bewertet der BTW
zudem Aspekte wie die Effizienzsteige-
rung des Verbrauchs bei allen Verkehrs-
trdgern durch die Entwicklung neuer




nachhaltiger Kraftstoffe und Antriebssys-
teme sowie die effizientere Nutzung des
Verkehrs und der Infrastruktur durch die
weitere Entwicklung von intelligenten Ver-
kehrssystemen.

Das VerkehrsweiBbuch enthalt aber auch
einige fur die Tourismuswirtschaft kriti-
sche Aussagen. So will die Kommission
den Individualverkehr auf ein notwendiges
Minimum reduzieren. Dieses Vorhaben
lehnt der BTW genauso ab wie zusatzli-
che Gebuthren und die Aufhebung von
Steuervorteilen flr Dienstwagen.

Die geforderte Effizienzsteigerung des ge-
samten Verkehrs ist grundsétzlich zu be-
griBen. Sie darf aber nicht durch eine
planwirtschaftliche Brille betrachtet werden
und muss bereits bestehende verkehrs-
spezifische Steuern und Abgaben bertick-
sichtigen. Politisch motivierte Verkehrsver-
lagerungen lehnt der BTW ab, Technolo-
gieneutralitat sollte gewahrleistet sein. Die
Souveranitat der Kommunen bei ihren
Verkehrskonzepten darf nicht angetastet
werden.

Die Kommission nennt auch eine Vielzahl
von MaBnahmen, mit denen der Verkehr
nachhaltiger und wettbewerbsfahiger ge-
staltet werden soll, u.a. die Einfihrung von
CO2-Obergrenzen flr alle Verkehrstrager.
Diese MaBnahme sieht der BTW kritisch,
da quantitative Zielvorgaben keine Anreize
darstellen. Es sollten vielmehr Forschung

und Entwicklung geférdert werden, um
positive Anreize zu geben.

Die Schaffung eines einheitlichen euro-
paischen Verkehrsraums begriBt der
BTW prinzipiell. Die Deckung der hohen
Kosten daflir unter anderem Uber die
Internalisierung externer Kosten darf aber
aus Sicht des BTW den Verkehr nicht
weiter verteuern.

Kritisch merkt der BTW in seiner Stel-
lungnahme auch an, dass die Aussage im
WeiBbuch, dass der europaische Luftver-
kehr keinen ,UberméaBigen Belastungen®
ausgesetzt werden darf, da dies den
Standort EU als ,globales Luftverkehrs-
drehkreuz“ bedrohen wurde, in direktem
Widerspruch zur Einbindung des Luftver-
kehrs in das européische Emissionshan-
delssystem steht.

Grundséatzlich wirde es der BTW begrU-
Ben, wenn sich die fir Tourismus zustan-
dige Generaldirektion Unternehmen in der
Européischen Kommission viel starker in
die kommissionsinternen Konsultationen
einbringen und Gehdr verschaffen wirde,
als dies bisher der Fall war, um die Inte-
ressen der Tourismusindustrie und der
Reisenden zu schitzen.
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,Ethisches Reisen*:

BTW weist pauschale Vorwiirfe zuriick

Der Arabische FrUhling hat 2011 Frei-
heit und Demokratie mit sich gebracht.
Den Tourismus der Lander, allen voran
Agypten und Tunesien, jedoch trafen die
Umwaélzungen hart. Die zeitweiligen Rei-
sewarnungen des Auswartigen Amtes
fUhrten dazu, dass Veranstalter Reisen in
die betroffenen Gebiete absagten und
kostenlose Umbuchungen erméglichten.
Viele Européaer, gerade auch Deutsche,
stornierten geplante Agypten- und Tune-
sien-Reisen, die Buchungsnachfrage
brach spurbar ein. Die Zurlckhaltung der
Urlauber hielt auch nach dem Ende der
Unruhen Uber das gesamte Jahr 2011
hinweg an. So sank die Zahl der deut-
schen Urlauber in Agypten beispielsweise
um rund 38 Prozent gegentber 2010.
Tunesien verzeichnete insgesamt ein
Buchungsminus von 41 Prozent. Die
ausbleibenden Touristen hatten unter
anderem Entlassungen in den Hotels,
Reiseagenturen und Restaurants der
Lander zur Folge.

Im Zuge der politischen Umwaélzungen in
Nordafrika kritisierte der Vorsitzende des
Tourismusausschusses im Deutschen
Bundestag Klaus Brahmig die Tourismus-
branche daflr, dass sie Uber viele Jahre
unbewusst dazu beigetragen habe, un-
demokratische Systeme wie Agypten und
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Tunesien zu stabilisieren. Der Bundesver-
band der Deutschen Tourismuswirtschaft
wies diese VorwdUrfe deutlich zurtick. ,Der
Tourismus ist in vielen Regionen dieser
Erde ein unverzichtbarer Wirtschafts-
faktor, der in erster Linie der Bevdlkerung
der Urlaubsziele zu Gute kommt. Nicht
das Ausbleiben von Touristen, sondern
der Austausch zwischen Reisenden und
der einheimischen Bevolkerung kann Re-
formen anstoBen und damit etwas bewe-
gen", kommentierte BTW-Préasident Klaus
Laepple die Aussage Brahmigs, dass
sinkende Touristenzahlen den Reform-
druck auf die Herrschenden deutlich er-
héhen kénnten und die damit verbundene
indirekte Aufforderung, solchen Zielen
fern zu bleiben.

Die Frage, ob und wie ethisch Reisen sein
kann und soll, steht bereits seit vielen
Jahren im Raum. Der BTW als Affiliate
Member der UNWTO bekennt sich zum
Global Code of Ethics der Welttourismus-
organisation. Nachhaltiger Tourismus
kann aus Sicht des BTW dariber hinaus
einen wesentlichen Beitrag zur Offnung
autoritarer Regime leisten. Der Austausch
zwischen Kulturen, der ganz besonders
auch durch Tourismus gewahrleistet wird,
hat zweifelsfrei positive Auswirkungen auf
die Entwicklung offener Gesellschaften.



Bettensteuer: Inmer mehr Stadte
belasten Ubernachtungsgaste mit Zusatzabgabe

Auch das Thema Bettensteuer beschaf-
tigte den BTW im Jahr 2011 weiter. Gegen
den Widerstand der Tourismuswirtschaft
haben nach der Vorreiterstadt Kéln 2011
zahlreiche weitere Stadte eine so genannte
Kultur- und Tourismusférderabgabe einge-
fhrt. Einige Stadte erheben prozentuale
Abgaben (z.B. fiinf Prozent vom Uber-
nachtungspreis in Kéln oder Erfurt), in an-
deren werden ein bis drei Euro pro Nacht
fallig (z.B. in Goéttingen oder Trier). Insge-
samt ist die Zahl der Kommunen, die Bet-
tensteuern beschlossen oder bereits ein-
geflhrt haben, zwischenzeitlich auf rund
20 angewachsen. Ahnlich viele diskutieren
noch Uber eine mogliche Einflihrung. Posi-
tiv anzumerken bleibt, dass es auch zahl-
reiche Kommunen gibt, die zwar Uber die
Bettensteuer diskutiert haben, deren Ein-
fUhrung letztlich jedoch ablehnten.

Verschiedene Gutachten kommen mittler-
weile zu dem Ergebnis, dass Bettensteu-
ern oder Kulturférderabgaben verfas-
sungswidrig sind. Die Gerichte, die sich
2011 in mehreren Fallen mit dem Thema
Bettensteuer beschaftigt haben, bewer-
teten die Steuer hingegen mehrheitlich als
zulassig. Mit Blick auf die grundsétzliche
Bedeutung der Urteile strebt der Deut-
sche Hotel- und Gaststatten-Verband
eine hochstrichterliche Klarung an.

Die Bettensteuern konterkarieren aus
Sicht der Tourismuswirtschaft das
Wachstumsbeschleunigungsgesetz und
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die darin vorgesehene Mehrwertsteuer-
senkung auf Ubernachtungen. Denn die
Kommunen und Stadte versuchen die
Steuerausfalle durch die Einflihrung der
Bettensteuer zu kompensieren. Dabei
wurde mit der reduzierten Mehrwert-
steuer lediglich Wettbewerbsgerechtigkeit
im Vergleich zu den europaischen Nach-
barn hergestellt. Zudem halten die Hote-
liers Wort und nutzen die finanziellen
Spielrdume durch die reduzierte Mehr-
wertsteuer fur Investitionen in ihre Be-
triebe und ihre Mitarbeiter. Allein 2010
und 2011 investierten sie fast eine Milli-
arde Euro zusétzlich in Neuanschaffun-
gen, Renovierungen und Umbauten. Zu-
dem schufen sie mehr als 11.000 neue
Arbeits- und Ausbildungsplatze. Bereits
die Diskussion Uber das Thema Betten-
steuer richtet Schaden an, weil so Unsi-
cherheit geschaffen wird. Wer damit rech-
nen muss, dass Spielrdume, die durch die
Mehrwertsteuersenkung entstehen, durch
eine kommunale Sonderabgabe wieder
aufgezehrt werden, wird winschenswerte
Investitionen zurlickstellen oder auf sie
verzichten.
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Aschewolke: BTW fiir einheitliche
europadische Regelungen und Stand by-Fliige

Auch im Jahr 2011 war Deutschlands
Luftraum wieder kurzzeitig durch islandi-
sche Vulkanasche beeintrachtigt. Zwar
waren die Auswirkungen nicht so gravie-
rend wie bei der fast europaweiten Luft-
raumschlieBung im Frihjahr 2010. Doch
in Norddeutschland blieben am 25. Mai
2011 nach einem Ausbruch des Vulkans
Grimsvdtn mehrere Flughéfen stunden-
weise gesperrt, die beiden groBten deut-
schen Airlines verzeichneten jeweils mehr
als 100 Flugausfalle.

Die LuftraumschlieBung in Norddeutsch-
land hatte mit rechtzeitigen Messfligen
wahrscheinlich vermieden werden kon-
nen, da die tatsachlich gemessenen
Werte unter den theoretischen Prognosen
lagen. Im Vorfeld der Tagung des EU-
Verkehrsministerrats Mitte Juni 2011 for-
derte der Bundesverband der Deutschen
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Tourismuswirtschaft deshalb erneut ein-
heitliche und praxisnahe europaische
Regelungen hinsichtlich des Vorgehens
bei Vulkanausbrichen. ,Wir brauchen
einheitliche Standards bei den Asche-
grenzwerten und klare Zustandigkeiten,
um bei einem neuerlichen Ausbruch ge-
wappnet zu sein und die Beeintrachti-
gungen fir die touristischen Unter-
nehmen und ihre Kunden so gering wie
moglich zu halten®, erklarte BTW-Pra-
sident Klaus Laepple. ,Hier ist auch der
EU-Verkehrsministerrat gefordert, mog-
lichst bald sinnvolle Lésungen zu prasen-
tieren.“ Unter anderem muss nach An-
sicht des BTW dafur gesorgt werden,
dass sofort nach Ausbruch eines Vulkans
Testflugzeuge die tatsachliche Aschekon-
zentration messen. Standby-Flugzeuge,
die bei Bedarf umgehend starten kénnen,
sind unerlasslich.



Fluglotsenstreik: Tourismuswirtschaft fordert
Verzicht auf Arbeitskampf zur Unzeit

Mitten in der Sommerferienzeit kiindigten
die Fluglotsen im August 2011 mehrfach
Streiks an, da sie ihre Tarifforderungen
nicht erflllt sahen. Ein langerer Streik
scheiterte insbesondere an einer Einst-
weiligen Verflgung, die das Arbeitsgericht
Frankfurt erlie3. Hatte der Streik tatséch-
lich wie geplant stattgefunden, waren ver-
mutlich mehrere Tausend Fllige ausgefal-
len. Urlauber und Geschéftsreisende aus
und nach Deutschland sowie zahlreiche
Unternehmen der Branche — von den
Luftverkehrsunternehmen Uber die Reise-
veranstalter bis hin zu Hotels und Event-
locations — waren betroffen gewesen.

Der BTW kritisierte die Streikplane deut-
lich. ,Ein solcher Luxusstreik einer kleinen
Gruppe eines der 6ffentlichen Hand ge-
hérenden Unternehmens inmitten welt-
weiter wirtschaftlicher Turbulenz wirde
vor allem auch die Urlaubsfreude zehn-
tausender Burger Uberschatten, kom-
mentierte BTW-Prasident Klaus Laepple
das Vorhaben der Gewerkschaft der Flug-
sicherung (GdF). ,Mit dem Streikaufruf
schieBen die Fluglotsen véllig tbers Ziel
hinaus. Einen Streik in der Hauptreisezeit
Uberhaupt nur in Erwagung zu ziehen, lasst
das notwendige AugenmaR klar vermis-
sen.” Allein schon mit der Ankiindigung
torpedierten die bestens bezahlten Flug-
lotsen Uber Wochen insbesondere auch
den wohlverdienten Urlaub des kleinen
Mannes. Urlaubs-Vorfreude und Erholung
wurden durch den geplanten Streik ge-

tribt — und das alles nur, weil die Flug-
lotsen zu einem Zeitpunkt streiken woll-
ten, an dem sie moglichst vielen normalen
Mitblrgern geschadet hatten.

Fraglos seien die Aufgaben der Fluglotsen
auBerst anspruchs- und verantwortungs-
voll, erklarte Laepple. Daflr verdienten
Fluglotsen aber auch weit Uberdurch-
schnittlich, viele von ihnen mehr als
100.000 Euro pro Jahr. Vor diesem Hin-
tergrund sei es vollig unverstandlich, wa-
rum sie nicht auch auBerhalb ihrer Arbeit
mit Augenmal3 und Verantwortung agier-
ten, sondern rlcksichtslos zu Lasten je-
des einzelnen Reisenden den deutschen
Luftraum mitten in der Hochsaison lahm-
legen wollten.

© Torsten Rauhut - Fotolia.com

Zum Schluss vermittelte im Tarifkonflikt
das Bundesverkehrsministerium. Im Ok-
tober einigten sich die Deutsche Flugsi-
cherung und die Gewerkschaft schlieflich
auf einen neuen Tarifvertrag, der eine Ge-
haltserhéhung von 5,2 Prozent Uber eine
Laufzeit von 17 Monaten vorsieht.
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... und vieles mehr

DGT-Resolution

Bis zur Halfte der touristischen Uni-Studi-
engange seien in Gefahr, warnten Profes-
soren der Deutschen Gesellschaft fur
Tourismuswissenschaft (DGT) in einer Re-
solution, die sie am 5. September 2011
an den BTW Ubergaben. Die Professoren
sehen die Tourismuswirtschaft drama-
tisch unterreprasentiert, weshalb For-
schung wie Lehre in Gefahr seien.

BTW-Prasident Klaus Laepple versprach
seine Unterstitzung. Es drohten fatale
Konsequenzen fur die Tourismus-Branche,
wenn die Universitaten immer weniger
Nachwuchs fiir die Unternehmen beisteu-
ern. Die DGT Ubermittelte die Resolution
unter anderem an die Kultus- und Wissen-
schaftsminister sowie an den Tourismus-
Ausschuss des Deutschen Bundestags.

BTW-Generalsekretar Michael Rabe (links) und der
agyptische Tourismusminister Mounir Fakhry Abdel Nour

Vertragsunterzeichnung
des ITB-Partnerlands Agypten

Im Dezember 2011 wurde in Kairo der
Vertrag der ITB Berlin mit ihrem Partner-
land 2012 Agypten offiziell unterzeichnet.
BTW-Generalsekretér Michael Rabe war
auf Wunsch des Partnerlandes als Vertre-
ter der Deutschen Tourismuswirtschaft
mit vor Ort.

Nach der Resolutions-Ubergabe: (von links): Michael Rabe (BTW), Hans Hopfinger (DGT), Klaus Laepple (BTW),
Harald Pechlaner, Edgar Kreilkamp, Ronald Conrady und Anita Zehrer (alle DGT).
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