Der BTW im BDI
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Gemeinsame Kritik

in Sachen Luftverkehrs-Emissionshandel

Ein zentrales Thema der fachlichen Arbeit
des BTW in den Gremien des BDI war wie
schon im Vorjahr auch 2012 die geplante
EinfUhrung des Emissionszertifikate-
handels (EU ETS) fur den Luftverkehr. In
einer gemeinsamen Erklarung im Februar
2012 duBerten BTW und BDI zusammen
mit dem Bundesverband der Deutschen
Luftverkehrswirtschaft (BDL), dem Bun-
desverband der Deutschen Luft- und
Raumfahrtindustrie (BDLI) sowie dem
Deutschen Verkehrsforum ihre Besorgnis
bezlglich der Beschliisse der Emissions-
handelsgegner in Moskau: ,Die angekin-
digten GegenmaBnahmen sind ein deutli-
cher Warnschuss, dass wir dringend eine
globale Losung bendtigen®, erklarten die
Verbande. ,Die Ereignisse in Moskau zei-
gen wieder einmal, dass Alleingénge kei-
nen Fortschritt fur die Umwelt bringen.
Stattdessen geht die aktuelle Entwicklung
nur zu Lasten der européischen Luftfahrt-
unternehmen. Dies ist weder im Interesse
der Politik noch der Wirtschaft*.

—
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Im November schlieBlich kindigte die Eu-
ropaische Kommission an, den Luftver-
kehrs-Emissionshandel bis zum Herbst
2013 fur transkontinentale Fllige ausset-
zen zu wollen, ihn aber innereuropdisch
beizubehalten. Zwar begriBten sowohl
BTW wie BDI, dass eine Losung in Zu-
sammenarbeit mit der internationalen
Luftverkehrsorganisation ICAO ange-
strebt wird. Die nur teilweise Aussetzung
kritisierten allerdings beide Verbande.
,Das Festhalten am Emissionshandel bei
innereuropéaischen Fligen schafft neue
Wettbewerbsverzerrungen fur den euro-
paischen Tourismus®, zeigte sich BTW-
Président Klaus Laepple entsetzt von den
Planen der Européischen Kommission.
Durch diese halbgare MaBnahme schaffe
man eine Zweiklassengesellschaft, in der
die européaischen Luftverkehrsunterneh-
men aber auch zahlreiche klassische eu-
ropaische Urlaubsziele wie Spanien, Grie-
chenland, Italien oder Portugal das Nach-
sehen haben. Auch der BDI beméangelte,
dass fur Fluge innerhalb Europas weiter
gezahlt werden soll. ,Das belastet nur die
europaischen Unternehmen.” (Weitere In-
formationen zu diesem Thema finden Sie
auch in Kapitel 4 ,Themen des BTW*.)



Memorandum Verkehrsinfrastruktur
,Damit Deutschland wirtschaftlich stark bleibt“

,Damit Deutschland wirtschaftlich stark 2. Richtige Priorita-

bleibt. In die Verkehrsinfrastruktur inves- ten und eine ho-
tieren, die Grundlage des Wachstums here Effizienz des
sichern": Unter dieser Uberschrift haben Mitteleinsatzes.
der BDI und zahlreiche seiner Mitglieds- Projekte mit volks-
verbande eine gemeinsame Erklarung wirtschaftlicher
vorgelegt. Bedeutung, vor
allem Hauptkorri-
Darin fordert der BTW zusammen mit dore, brauchen e e
dem BDI unter anderem: Vorrang vor Lan- R
derproporz.
1. Nachhaltige Verkehrsinfrastrukturinves- 3. Einen  stérkeren
titionen. Das erforderliche Niveau fur gesellschaftlichen
die Bundesverkehrswege (StraBe, Konsens fur die Infrastruktur. Mit
Schiene, WasserstraBe) liegt bei 14 Recht erwarten die Burgerinnen und
Milliarden Euro pro Jahr. Das muss der Burger eine frihere Partizipation bei
MaBstab sein. Verkehrsvorhaben.

BTW im BDI-
Konjunktur-Report

Coutechs Witachad izt der Hrine.
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In den Konjunktur-Repor-
ten des BDI war der BTW
natUrlich auch 2012 wie-
der mit Beitrdgen zu den
wichtigsten Entwicklun-
gen der Tourismuswirt-
schaft vertreten.
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Weitere fachliche Begleitung
und Stellungnahmen

Neben der Einbindung des BTW und sei-
ner Mitglieder in die Gremienarbeit des
BDI hatte der BTW auch wieder bei zahl-
reichen weiteren Themen und Initiativen
des BDI die Maglichkeit, die Positionen
und Argumente der Tourismuswirtschaft
einflieBen zu lassen. Dazu gehoérten 2012
unter anderem
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Stellungnahme zur Evaluation Luftver-
kehrsteuer: Die Luftverkehrsteuer be-
nachteiligt deutsche Unternehmen ge-
genuber auslandischen Konkurrenten.
Rund 60 Prozent der Gesamtlast der
Steuer tragen deutsche Fluggesell-
schaften. Der Staat greift so direkt in
den Wettbewerb ein. Die deutschen
Flughafen leiden unter Abwanderung
von Passagieren ins Ausland. Wert-
schopfung wird gemindert, die Umwelt
durch langere Anfahrten belastet. Die
Steuer setzt keine 6kologische Anreiz-
wirkung fur mehr Effizienz. Im nationa-
len Alleingang kann diese Steuer we-
der 6konomisch noch dkologisch funk-
tionieren. Stattdessen wirkt sie direkt
wettbewerbsverzerrend. Der BDI for-
dert die Bundesregierung deshalb auf,
die Luftverkehrsteuer abzuschaffen.

Stellungnahme ,,Dialogpapier zur Flug-
hafeninfrastruktur in Deutschland®: Die
Projektgruppe Infrastrukturkonsens
der SPD-Bundestagsfraktion hat das
Dialogpapier ,Die Flughafeninfrastruk-
tur in Deutschland im Konsens mit den

BTW-Generalsekretar Michael Rabe gratuliert dem
neuen BDI-Présidenten Ulrich Grillo zur Wahl.

Burgerinnen und Burgern fortentwi-
ckeln“ vorgelegt. Der BDI begruft,
dass die SPD-Bundestagsfraktion die
Flughafeninfrastruktur in Deutschland
auf Basis des 2009 verabschiedeten
fortentwickeln
mochte und hierflr den Dialog mit al-

Flughafenkonzeptes

len Beteiligten sucht.

m Stellungnahme zum Thema Akzeptanz
und Planungsbeschleunigung von Ver-
kehrsinfrastrukturprojekten zur 6ffent-
lichen Anhérung des Antrags der SPD-
Fraktion ,Fur einen neuen Infrastruktur-
konsens: Gemeinsam Zukunft planen —
Infrastruktur burgerfreundlich voran-
bringen® im Verkehrsausschuss des
Deutschen Bundestags am 13. Juni

2012

m Positionspapier Luftfrachtsicherheit fir
Deutschland — Handlungsempfehlun-

gen der deutschen Industrie



